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روند صعودي بهاي خودروهاي داخلي و چیني در بازار آشفته
در شرايطي که روز گذشته يک عضو کميسيون صنايع و معادن مجلس اعلام 
کرده بود خيال مردم راحت باشد که قيمت خودرو سير نزولي خود را ادامه خواهد 
داد و به قيمت هاي واقعي نزديک خواهد شــد، اما با اعلام نرخ ها مشخص شد 

همچنان نوسان بهاي ارز کم وبيش بر بازار خودرو تاثير دارد
بازار خودرو در نخستين روز کاري هفته شاهد رشد بهاي مدل هاي داخلي و چيني و ادامه سير نزولي 
خودروهاي خارجي در بازار آزاد بود. نوسان قيمت خودرو در روز گذشته درشرايطي رقم خورد که نرخ 
ارز دوباره به کانال 50 هزارتومان بازگشت تا بازار، افزايش قيمت را به خودروهاي داخلي و چيني تحميل 
کند. از طرفي مدل هاي خارجي همچنان مسير افت بهاي خود را در بازار آزاد دنبال مي کنند و اين سوال را در ذهن مردم به وجود مي آورند 

که منشأ اين تغيير و تحولات چيست؟
درشرايطي که روز گذشته يک عضو کميسيون صنايع و معادن مجلس اعلام کرده بود خيال مردم راحت باشد که بهاي خودرو سير 
نزولي خود را ادامه خواهد داد و به قيمت هاي واقعي نزديک خواهد شد، اما با اعلام نرخ ها مشخص شد همچنان نوسان نرخ ارز بر بازار 
خودرو کم وبيش تاثير دارد.از طرفي برخي کارشناسان با انتقاد از عرضه خودرو در بورس کالا معتقدند در هيچ کجاي دنيا بورس محل عرضه 
محصولاتي نظير خودرو نيست؛ چراکه خودرو شرايط خاص خود را دارد و قواعد و قوانين بورس اجازه نمي دهد کالايي از اين دست در آن 
عرضه شود. همچنين شيوه عرضه خودرو در بورس داراي اشکالاتي است. به عنوان مثال معمولا يک محصول در ميان چندين محصول 
که جزو محصولات تيراژ بالا هم نيست، در بورس عرضه مي شود و گاه تا صددرصد قيمت در نظر گرفته شده براي آن، دچار افزايش قيمت 

شده که اين مساله برخلاف هدف سياست گزاران است.
درحال حاضر بايد گفت روند کاهش قيمت خودروهاي خارجي بسياري از مردم را به واردات خودروهاي کارکرده اميدوار کرده است. اين 
درحالي است که عضو کميسيون صنايع و معادن مجلس دراين باره گفت: »لايحه واردات خودروهاي دست دوم براي اين به مجلس آمده تا 
دولت بتواند تعداد قابل توجهي خودرو وارد کشور کند. اگر ما تعرفه را بالا ببريم باز هم ميزان واردات خودرو پايين خواهد آمد؛ ولي با اصلاح 
تعرفه هاي پيش بيني شده ما مي توانيم اميدوار شويم که در طول يک سال، چند صد هزار دستگاه خودرو وارد کشور شده و بازار خودرو به تعادل 
برسد. همچنين منشأ تامين ارز براي واردات خودرو نبايد براي دولت مهم باشد. ممکن است فردي در خارج از کشور ارز داشته باشد يا مردم 
در خانه هاي خود ارز داشته باشند. چرا ما بايد براي واردات خودرو از ارز دولتي استفاده کنيم؟ دولت بايد در بازار در دو حوزه کيفيت و قيمت 
خودرو رقابت ايجاد کند.«اين نماينده مجلس افزود: »مردم بايد بدانند با فرمولي که در مجلس با قانون ساماندهي بازار خودرو به تصويب رسيد 
و لايحه اي که دولت براي اصلاح و تکميل اين قانون به مجلس فرستاده است، قيمت خودرو سير نزولي به خود مي گيرد و اين نوع محصول 

به لحاظ کيفي رشد قابل ملاحظه اي خواهد داشت.«
لاماري بيشترين افزايش قيمت را در بازار ثبت کرد

خودروهاي چيني در بازار آزاد روز گذشته نوسان زيادي را تجربه کردند. در اين ميان لاماري ايما با افزايش قيمت 70 ميليون توماني در 
بازار آزاد بيشترين تغيير بها را تجربه کرد.خودروهاي داخلي در روز گذشته افزايش قيمت يک تا 20 ميليون توماني را تجربه کردند. جايي 
که رانا پلاس پانوراما )1402( با 20 ميليون تومان افزايش 570 ميليون تومان، پژو 207 ســقف قرمز MC )1402( با 16 ميليون تومان 
 )1402( TU5 با 16 ميليون تومان افزايش 670 ميليون تومان و پژو پارس )افزايــش 768 ميليون تومان، پژو 207 دنده اي فــول )1402
با 15 ميليون تومان افزايش 648 ميليون تومان برچســب قيمت خوردند.همچنين درميان خودروهاي چيني نيز شاهد رشد بهاي 10 تا 
70 ميليون توماني برخي مدل ها بوديم. جايي که لاماري ايما )1402( با 70 ميليون تومان افزايش 2 ميليارد و 105 ميليون تومان، فونيکس 
تيگو 8 پرو مکس )1402( با 50 ميليون تومان افزايش 3 ميليارد و 130 ميليون تومان ، فيدليتي پرايم 5 نفره )1402( با 40 ميليون تومان افزايش 
يک ميليارد و 860 ميليون تومان و فيدليتي پرايم 7 نفره )1402( با 30 ميليون تومان افزايش يک ميليارد و 900 ميليون تومان خريدوفروش 
شدند. در گروه خودروهاي خارجي پريميوم همچنان شاهد افت بهاي 50 ميليون توماني برخي مدل ها بوديم. جايي که هيونداي الانترا با 
50 ميليون تومان کاهش 3 ميليارد و 200 ميليون تومان، رنو کولئوس با 50 ميليون تومان کاهش 5 ميليارد و 200 ميليون تومان، هيونداي 
آزرا با 50 ميليون تومان کاهش 6 ميليارد و 300 ميليون تومان و کيا سراتو 2000 با 50 ميليون تومان کاهش 3 ميليارد و 200 ميليون تومان 

برچسب قيمت خوردند.

لايحه مربــوط بــه واردات خودروهاي 
کارکرده پــس از تصويب در مجلس به 
شــوراي نگهبان رفته است. مجلس با 
تصويب اين لايحه به دنبال تنظيم بازار، 
کاهش قيمت و همچنين کاهش مصرف 
سوخت است. در همين زمينه الهويردي 
دهقاني، عضو هيات رئيســه کميسيون 
صنايع و معادن مجلس شوراي اسلامي به 

بيان نظرات خود پرداخت.
اين طــرح در واقع براي اين بود که بازار را تنظيم 
کنيم، گراني در حوزه خودرو اتفاق نيفتد و بازار متعادل 
شود. يکي ديگر از دلايل تصويب اين لايحه، اصلاح 
کيفيت و کميت توليد خودروها بود. همچنين يکي از 

دلايل ديگر تصويب واردات خودروهاي کارکرده به 
کشور اين است که بازار رقابتي شود؛ البته اگر دولت 
در اجراي آن اسير مافياي خودرو نشود؛ به اين معني 
که تعرفه هاي چندبرابري يا درصد بالا باعث نشود 
تغييري در افزايش يــا جلوگيري از جهش قيمت 
خودرو ايجاد شود.اميدواريم با يک تعرفه مناسب و 
واقعي که بتواند هزينه ها را پوشش دهد و هم مصرف 
بنزين و سوخت را هم مديريت کند، اين اتفاق رخ 
دهد، چراکــه الان فرصت مناســبي به خصوص 
براي کلانشهرهاســت که خودروهاي فرسوده با 
خودروهاي هيبريد کم مصرف که زير 4ليتر بنزين 
مصرف مي کنند يا خودروهاي الکتريکي که اصلا 

مصرف بنزين ندارند، جايگزين شوند.

به نظر شما با واردات اين خودروها شاهد جايگزيني 
آنها با خودروهاي فرسوده خواهيم بود؟

الان بيش از 15 ميليون خودرو فرســوده در کشور 
داريم که بايد جايگزين شوند. جايگزيني اين خودروها 
به معني صرفه جويي در مصرف سوخت، جلوگيري از 
آلودگي هوا به خصوص در کلانشهرها و جلوگيري 
از شدت تصادفات و کاهش مرگ ومير در تصادفات 

است.
همچنيــن واردات خودروهاي کارکــرده باعث 
صرفه جويي به ويــژه بــراي مصرف کنندگان و 
هزينه هايي است که مردم براي تعمير و نگهداري 
خودروهــاي فرســوده و حتي خريــد خودروهاي 

کم کيفيت و بدون استاندارد پرداخت مي کنند.

سه دليل اصلي براي واردات خودروهاي کارکرده

تامين 5هزار دستگاه اتوبوس مورد نياز وزارت کشور 
ازسوي توليدکنندگان داخلي به يکباره امکان پذير نيست

وضعيت توليد اتوبوس در کشور، در سنوات گذشته با بحران روبه رو 
بوده است. اين توليدکنندگان داخلي که به رغم تمام مشکلات کشور 
و مسائل بين المللي توانســته اند توان توليد خود را افزايش دهند و 
خطوط توليد را زنده نگه دارند، اما با کم اقبالي از ســوي مسئولان و 
سازمان ها مواجه شدند. در اين سال ها به گفته بسياري از توليدکنندگان 
بزرگ ترين مشکل اتوبوس سازان کشــور، نه تحريم هاي خارجي؛ 
بلکه عدم سفارش گذاري ازسوي متقاضيان اتوبوس بوده است. حالا 
ســازمان هاي بزرگ داخلي درحالي برنامه مشخصي براي سفارش 
و خريد اتوبوس توليد داخل ندارند که شــهرداري تهــران، واردات 
اتوبوس کارکرده را در دستور کار خود قرار داده است؛ موضوعي که 
در هفته هاي گذشته با واکنش هاي بسياري همراه بوده و حالا نيز دبير 
انجمن خودروسازان کشور در انتقاد از واردات اتوبوس هاي کارکرده، 

اين اقدام را خيانت به توليد داخلي دانسته است.
براساس آن چه پيش از اين درخصوص طرح واردات اتوبوس هاي 
کارکرده عنوان شــده بود، درحال حاضر يک هزار دستگاه اتوبوس 
دســت دوم وارداتي براي کشور در نظر گرفته شده است که از ميان 
آن ها 650 دســتگاه داراي استاندارد يورو5 و 350 دستگاه استاندارد 
يورو4 و حداقل 10سال کارکرد هستند. ازسوي ديگر، اتوبوس هاي 
يورو4 وارداتي طبق گفته مســئولان براي آن که با استانداردهاي 

داخلي هماهنگ باشند، بايد به فيلتر جذب آلايندگي مجهز باشند. اما 
به دليل قيمت بالاي اين قطعه، احتمال مي رود تنها زمان معاينه فني 

اين قطعه نصب شده و بعد از آن از خودرو جدا شود.
بنابراين مشکل ديگر اين خودروها مربوط به آلايندگي مدل هاي 
يورو4 خواهد بود که در صورت ورود، تنها ناوگان کشور با مدل هاي 
فرسوده و آلاينده توسعه خواهد يافت؛ يعني اهداف زيست محيطي 
نوسازي ناوگان، از بين خواهد رفت.واردات خودرو در تمام سگمنت ها 
چه مدل هاي صفر و چه کارکرده به طور معمول در شرايطي انجام 
مي شود که فضاي کافي از بازار داخلي در اختيار توليدکنندگان قرار 
بگيرد. در غير اين صورت، بازار به نفع محصولات وارداتي تغيير خواهد 
کرد و توليدکنندگان داخلي از غيررقابتي بودن بازار متضرر خواهند شد. 
کما آن که در سال هاي گذشته عدم سفارش به موقع از اتوبوس سازان 
داخلي، اين بخش از خودروسازان را با ظرفيت هاي خالي مواجه کرد 

که جز با تدبير دولتمردان و شهرداري ها بر روال توليد بازنمي گردند.
در همين خصوص نيز دبير انجمن خودروسازان کشور به تازگي بيان 
کرده اســت که واردات اتوبوس هاي کارکرده در شرايطي قرار است 
انجام شود که درحال حاضر خطوط توليد اتوبوس متوقف و نيروي کار 
دراين بخش با بيکاري مواجه شده است. احمد نعمت بخش همچنين 
واردات اتوبوس هاي کارکرده به کشــور را خيانت به توليدکنندگان 
و کشــور دانســته اســت.موضوع ديگري که درخصوص واردات 
اتوبوس هاي کارکرده به کشور مطرح مي شود، زمان موردنياز توليد 

اتوبوس از ثبت سفارش تا تحويل است که به نظر نمي رسد يک شبه 
قابل انجام باشد. همين موضوع بهانه اي است تا شهرداري ها هر بار 
موضــوع واردات به جاي خريد از داخلي را مطرح کنند. اين در حالي 
است که شهرداري ها با اختصاص زمان کافي به خودروسازان داخلي 
و ثبت سفارش خود، مي توانند ارزبري را کاهش دهند و چرخه توليد 
اتوبوس سازان داخلي را فعال کنند.احمد نعمت بخش نيز در خصوص 
اين خريد از اتوبوس سازان داخلي به جاي واردات مدل هاي دست دوم 
اظهار کرد: »ساخت و توليد اتوبوس فرآيندي زمان بر است و تامين 
5هزار دستگاه اتوبوس مورد نياز وزارت کشور از سوي توليدکنندگان 

داخلي به يک باره امکان پذير نيست.«
وي عنوان کرد: »پيشــنهاد ما به وزارت کشور و شهرداري تهران 
اعلام نيازمندي هــا در ناوگان حمل ونقل عمومي و انعقاد قراردادي 
پنج ســاله با توليدکنندگان داخل به نحوي است که شيوه تامين ارز، 
برنامه توليد خودروساز و ميزان جريمه ديرکرد تحويل خودرو ازسوي 
خودروساز و جريمه پيش پرداخت ازسوي شهرداري مشخص باشد.«

واردات اتوبوس هاي دست دوم خارجي در کنار آن که اين صنعت را 
تحت تاثير قرار مي دهد، مشکلات جانبي ديگري را هم به اين ناوگان 
و بــازار تحميل خواهد کرد که ازجمله آن مي توان به موضوع مهم 

خدمات پس از فروش و تامين قطعات اشاره کرد.
اتوبوس به واسطه آن که در چرخ حمل ونقل عمومي از کاربرد بالايي 
برخوردار است، نياز بيشتري به سرويس هاي ادواري و قطعات پيدا 
خواهد کرد. از اين رو، نبود خدمات پس از فروش و پشتوانه کافي براي 
قطعات، به طور قطع اين خودروها را با مشکلات بسياري همراه کرده و 

هزينه بالايي را به شهرداري ها و دولت تحميل خواهد کرد.

چالش هاي واردات اتوبوس  کارکرده
از تامين قطعات و ارائه خدمات تا اهداف زيست محيطي و ظرفيت هاي خالي توليد

کرمان موتور به عنوان نخســتين شرکت خصوصي 
خودروسازي ايران، صادرات محصولات توليدي خود را 
با صدور خودروي جک J4 به کشــور عراق آغاز کرد و 
اولين محموله صادراتي اين خودرو در هفته گذشته به 

مقصد شهر بغداد ارسال شد.
ســامان فيروزي مديرعامل شــرکت کرمان موتور، با اعلام اين 
خبر گفت: کشــور عراق، مقصد اول کرمان موتور براي صادرات و 
کشورهاي روسيه، کشورهاي مستقل مشترک المنافع و شمال آفريقا 
مقصدهاي بعدي خواهند بود. خودروي J4 نخستين خودرويي است 

که از محصولات شرکت کرمان موتور به عراق صادر مي شود.
صادرات خودرو توســط شرکت کرمان موتور، را بايد يک دستاورد 
قابل توجه براي بخش خصوصي صنعت خودروسازي ايران تلقي 
کرد زيرا به رغم وجود رقابت شديد با برندهاي خارجي و تحريم هاي 
اقتصادي، اين امر با همياري و پشتکار شبانه روزي در اين مجموعه 
و به پشتوانه توانمندي هاي صنعت قطعه سازي کشور به ثمر رسيده 

است.
ســامان فيروزي مديرعامل شرکت کرمان موتور با بيان اينکه در 
سال جاري چهار هزار دستگاه شامل عمدتا محصول J4 به همراه 
ســاير خودروها به کشــورهاي مختلف صادر خواهد شــد، اظهار 
داشــت: خودروي J4 با استفاده از فناوري هاي پيشرفته و با رعايت 

اســتانداردهاي کيفيت و ايمني بالا، طراحي و توليد شــده است و 
 به راحتي ميتواند نيازهاي مشتريان کشــورهاي منطقه را برآورده 

کند.
وي با اشاره به برنامه توليد اولين خودرو ملي بخش خصوصي در 
آينده نزديک توسط شرکت کرمان موتور، تاکيد کرد که برنامه ريزي 
براي صادرات اين خودرو از اولويت هاي کرمان موتور است و پس از 
عراق، صادرات خودرو به ســه مقصد صادراتي ديگر در منطقه طي 

ماه هاي آينده عملياتي خواهد شد.
بــه گفته فيــروزي، کرمان موتور قصــد دارد بــا بهره گيري از 
توانمندي هاي داخلي، برنامه هاي صادراتي خود را گسترش داده و 
با ارائه محصولات باکيفيت در بازارهاي جهاني حضور يابد و از اين 

طريق، به توسعه صنعت خودرو در کشورمان کمک کنيم.
مديرعامل کرمان موتور، ســرمايه گذاري قابل توجه براي ارتقاي 
کيفيت خودروهاي توليدي و تطبيق با استانداردهاي بين المللي را در 
راستاي تحقق اهداف عاليه اين مجموعه در افق 1405 و رشد شرکت 
عنوان کرد و افزود: پلتفرم خودروي J4 متعلق به شرکت کرمان موتور 
اســت و هم اکنون با 70 درصد داخلي سازي و با همکاري با 120 

قطعه ساز تراز اول داخلي به توليد مي رسد.
وي در ادامه رويکرد شرکت کرمان موتور را خلق برند ملي خودرو 
در بازارهاي بين المللي، کسب سهم بازار بيشتر براي خودرو ايراني 

در بازار جهاني، ارزآوري به کشــور و افزايش نرخ رشد ايجاد اشتغال 
ذکر و اظهار کرد: تلاش براي نزديک شدن به استانداردهاي جهاني 
و ارائه محصولات باکيفيت و قابل رقابت با ديگر کشــورها، امري 
حياتي اســت که مي تواند به توســعه صادرات خودرو کمک کند. 
براي اين منظور، شرکت هاي خودروسازي بايد به پيشرفت فناوري، 
 بهبود فرآيندها، دستيابي به استانداردهاي روز دنيا و تحقيق و توسعه 

تمرکز کنند.
مديرعامل کرمان موتور درباره اهداف و برنامه هاي آتي شرکت در 

زمينه صادرات خودرو نيز گفت: اهداف آينده شرکت کرمان موتور در 
زمينه صادرات خودروها شامل افزايش حجم صادرات به کشورهاي 
جديد و توسعه بازارهاي صادراتي، افزايش توان رقابتي خودروهاي 
توليدي ايراني، بهبود کيفيت و تکنولــوژي خودروهاي توليدي و 

افزايش توان توليد است.
فيروزي در پايان با تاکيد بر اينکه کرمان موتور صادرات خودروهاي 
خــود را با J4 به عنــوان پرتيراژترين محصول اين شــرکت آغاز 
کرده است، خاطرنشــان کرد: در زمينه صادرات خودروهاي ايراني، 
شــرکت کرمان موتور به دنبال ايجاد روابــط تجاري بلندمدت با 
 شرکت هاي بين المللي و توسعه همکاري هاي فني و تکنولوژيک

 با آن ها است.
بنابراين گزارش، انتظار مي رود صادرات J4، به عراق، روسيه و ديگر 
کشورها بستر مناسبي را براي صادرات بيشتر خودروهاي اين شرکت 

و ديگر خودروسازان ايراني فراهم کند.
به رغم برخي مشــکلات پيش روي صنعت خودروسازي ايران، 
موفقيت کرمان موتور در صادرات نشان دهنده تاب آوري و توان رقابتي 
بنگاه هاي اقتصادي بخش خصوصي ايران در بازارهاي جهاني است.

يادآورمي شــود که محصول J4 بيش از 70 درصد داخلي سازي 
 شــده و خودروي ســواري صندوق دار متوسط، مقرون به صرفه و 

بروز است.

صادرات جک j4 به عراق؛ دستاورد ممتاز در شرايط تحريم اقتصادي
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اینفوگراف

 رم رمپيج مدل 2024 اولين بار
 در برزيل با دو موتور رونمايي شد

مرسدس بنز خودروهاي الکتريکي را 
فراخوان مي کند

 مدير عامل فورد: تسلا سايبرتراک
 يک کاميون واقعي نيست

در حالي که ما هنوز منتظر تاييد در 
مورد اينکه رمپيج وارد ايالات متحده 
خواهد شد يا خير، اين کاميون اولين 
حضور رســمي و کامل خود را در 

برزيل انجام مي دهد.
توليد اين مدل از 6 ژوئن آغاز شــد و در 
نهايت، اين خودروساز تمام جزئيات مربوط به 
وانت کوچک خود را که در آمريکاي جنوبي 

طراحي و توسعه يافته است، فاش کرد.اين اولين باري نيست که ما نماي بيروني رمپيج مدل 
2024 را مي بينيم - تصاوير تيزر و عکس هاي جاسوسي قبلًا ظاهر خشن و عضلاني اين 
کاميون کوچک را نشان مي داد. ما مي خواهيم روي بخش فناوري تمرکز کنيم، جايي که دو 
گزينه موتور موجود براي بازار برزيل را مي يابيم. يک واحد ديزلي پايه 2.0 ليتري مولتي جت با 
170 اسب بخار قدرت و 280 پوند فوت گشتاور، براي تريم هاي ربل و لارامي موجود است. 
هر سه مدل - از جمله R/T - را مي توان با موتور بنزيني 2.0 ليتري توربوشارژ 4 با قدرت 
272 اسب بخار و 295 پوند فوت پيچش ارتقا داد و آن را به قدرتمندترين کاميون توليدي در 
آمريکاي جنوبي تبديل کرد. در R/T، يک لوله اگزوز دوگانه در پشت وجود دارد.هر دو موتور 
 R/T به يک گيربکس 9 سرعته اتوماتيک متصل مي شوند و موتور قدرتمندتر در نسخه

شتاب 0-62 مايل در ساعت را در 6.9 ثانيه )7/1 ثانيه براي ربل و لارامي( ارائه مي دهد.

مرسدس بنز دو اخطار فراخوان داوطلبانه صادر کرده است که بر برخي از 
خودروهاي تمام الکتريکي EQE، EQS وEQS شاسي بلند که در ايالات 

متحده فروخته شده اند، تأثير مي گذارد.
در مجموع 8 هزار و 281 دستگاه در يکي از گزارش هاي فراخوان منتشر شده توسط اداره 
ملي ايمني ترافيک بزرگراه ها ديده مي شود. اين فراخوان خاص به اين دليل صادر شده 
است که ممکن است پيشرانه الکتريکي به دليل نقص در منطق پاسخ مديريت نرم افزار 

غيرفعال شود که مي تواند منجر به از دست دادن پيشرانه و افزايش خطر تصادف شود.
طبق گزارش رســمي NHTSA، موضوع به شرح زير است: در شرايط خاص، پاسخ 
مديريت خطا ممکن است پيشرانه الکتريکي را غيرفعال کند. از دست دادن پيشرانه را نمي 
توان رد کرد که مي تواند خطر تصادف را افزايش دهد. قبل از بروز مشــکل، راننده هيچ 
هشداري دريافت نمي کند، اما زماني که اين مشکل رخ دهد، پيام هاي هشدار چندگانه در 

دسته ابزار نمايش داده مي شوند.
اين خودروساز آلماني در اکتبر 2022 پس از دريافت گزارش ميداني مبني بر نقص پيشرانه 
الکتريکي که احتمالًا به از دست دادن نيروي محرکه اشاره دارد، اين مشکل را کشف کرد. 

هيچ جراحت، مرگ يا خسارت شخص ثالث گزارش نشده است.
براي رفع اين مشکل، مالکان بايد يک قرار ملاقات با يک فروشنده مجاز تعيين کنند، 
جايي که خودروها يک به روز رساني نرم افزاري براي سيستم پيشرانه الکتريکي دريافت 

مي کنند.

نيســت  اين  نگران  فارلي گفت 
که ســرمايه گذاري پيکاپ ايلان 
ماسک مشتريان شرکتش را از بين 
ببرد و افزود که آمريکا افراد ضعيف 
را دوســت دارد، اما وقتي صحبت 
از کاميون ها و وانت هاي برقي به 
ميان مي آيد، فورد اين مشتريان را 

بهتر از هرکسي مي شناسد.
رئيس شرکت فورد در طول مصاحبه گفت: »من چنين کاميوني نمي سازم. من براي افراد 

واقعي کاميون مي سازم که کار واقعي انجام مي دهند، و اين نوع ديگري از کاميون است.«
اين اظهارات در شرايطي است که فورد اولين شرکت خودروسازي است که با تسلا براي 
اســتفاده از شبکه گسترده سوپرشارژر خود با بيش از 12 هزار شارژر سريع DC در سراسر 
ايالات متحده و کانادا، با مشتريان فورد به قابل اطمينان ترين ايستگاه هاي شارژ الکتريکي 
دسترسي پيدا کرده است، قراردادي امضا کرد. در آمريکاي شمالي از سال آينده شروع مي شود. 
 NACS خودروهاي تمام برقي اين شرکت مستقر در ميشيگان نيز از سال 2025 به دوشاخه
مجهز خواهند شد که نياز به آداپتور را از بين مي برد. جنرال موتورز و ريويان به زودي پس از 
آن، معاملات مشابهي را منعقد کردند.در سه ماهه اول سال جاري، وانت تمام الکتريکي فورد 

F-150 لايتنينگ در 4 هزار و 291 دستگاه در ايالات متحده فروخته شد .


